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Landeshauptstadt Graz

Fldiche: ~ 127 km?

~300.000 Einwohner

~ 44.000 Studenten / 4 Universitédten
UNESCO Weltkulturerbe seit 1999

. Europdische Kulturhauptstadt 2003

~ 58.000 m? Fuf3géngerzone im Stadtzentrum
~ 70.000 Tagespendler



Verkehrsinfrastruktur

< = >\ * Radwegenetz ~116 km
= %, : ; * Offentlicher Verkehr ~ 392 km
)( * Tram (6 Linien) ~ 49 km
’ ~ - Bus (37 Linien) ~ 343 km
 StrafSennetz ~ 996 km
£ ' * Vorrangstrafien ~ 194 km
3t A - Y * Tempo 30 - Netz ~ 802 km

fod A\




Mobilitdit der Grazer:innen (2018)

* rd. 3,5 Wege pro Einwohner und Tag

* 21,0 km durchschnittliche Tageswegléinge

* etwa 76 Minuten pro Tag im Verkehr

* 85,5% der Bevélkerung hat Wege aufSer Haus
* =>ca. 0,9 Mio. Wege gesamt pro Tag



Verkehrsmittelaufteilung im Zeitvergleich
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Hdiufigkeitsverteilung der Wege im Vergleich zur Wegeliinge

Entfernung Geschwindigkeit
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Beschliisse zur Verkehrspolitik der Stadt Graz

B Richtungsweisende verkehrspolitische Beschliisse 1977 bis 1385
Beschlul Gber die Grundsize dor Verkehrspolitik

Qualle: At Stctantncionrg, Nagutrat eay ‘

B Gesamtverkehrskonzept fiir Graz 1387
Verkehrspolitische Lertinie und generelies MzBnahmenkonzept

B VP 1988 bis 1991 -

Verkehrsmittelibergreifende Planung Graz-0st

Entscheidung fiir die Alternative , StraBenbahn- und Baskonzept™ nach der
Leitlinie . Samtie Mabilis

v

Fortschreibung des Gesamiverkehrskonzeptes 1967

B Gesamtverkehrskonzept 1932

i

B Verkehrspolitische Leitlinie 20
BeschiuB Dazembar 1932 — Sanlte Mokl

|
| 4
B Gesamtverkehrskonzep! - Generelles MaBnahmenprogramm |

GIVE - Grazar Integrierte Verketrs-Entwicklung

Platz fiir Menschen (1980er)




Beschliisse zur Verkehrspolitik der Stadt Graz

B Richtungsweisende verkehrspolitische Beschliisse 1977 bis 1385

BeschluB Gber die Grundsdze der Verkehrspolitik

Qualle: At Stctantncionrg, Nagutrat eay ‘

B Gesamtverkehrskonzept fiir Graz 1987
Verkehrspolitische Lertinie und generelies MaBnahmenkonzept

v
u VUP 1988 bis 1991 -
Verkehrsmittelibergreifende Planung Graz-0st

Entscheidung fiir de Alternativa , StraBenbahn- und Baskonzept™ nach der
Leitlinie fre Mabil

Y

Fortschreibung des Gesamiverkehrskonzeptes 1967

B Gesamtverkehrskonzept 1932

¢
B Verkehrspolitische Leitlinie 2000
BeschiuB Dezembar 1932 nhe M

5
B Gesamtverkehrskonzept - Generelles MaBnahmenprogramm

GIVE - Grazer Integrierie Verkehrs-Entwicklung

Platz fiir Menschen (1980er)
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Beschliisse zur Verkehrspolitik der Stadt Graz

B Richtungsweisende verkehrspolitische Beschliisse 1977 bis 1385

BeschluB Gber die Grundsdze der Verkehrspolitik

Qualle: At Stctantncionrg, Nagutrat eay *

B Gesamtverkehrskonzept fiir Graz 1387
Verkehrspolitische Lertinie und generelies MaBnahmenkonzept

¢
B VUP 1988 bis 1991 -
Verkehrsmittelibergreifende Planung Graz-0st

Entscheidung fiir de Alternativa , StraBenbahn- und Baskonzept™ nach der
Leitlinie fie Mabili

|
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Fortschreibung des Gesamtverkehrskonzeptes 1567

B Gesamtverkehrskonzept 1932

¢
B Verkehrspolitische Leitlinie 20
BeschiuB Dezembar 1932 ~ Sanlte Mol

v
B Gesamtverkehrskonzept - Generelles MaBnahmenprogramm
GIVE - Grazer Integrierte Verkehrs-Entwicklung

Sanfte Mobilitit — Gesamtverkehrskonzept 1992

* 3 Szenarien wurden gegeniibergestellt
* Fortschreibung des Trends
* Autofreundliche Verkehrsentwicklung
* ,Sanfte Mobilitét”

* Verkehrspolitische Leitlinie —,,Sanfte Mobilitdt”
* Stdrkung des Umweltverbundes (FufRgdnger, Rad, OV)
* Reduktion des MIV auf ein vertrdgliches Maf3
* Geschwindigkeitsreduktion (Tempo 30/50)

* Parkraumbewirtschaftung



i

SANFTE
MOBILITAT

Sanfte Mobilitdt — Planungsgrundsdtze

* Graz —eine Stadt der guten Erreichbarkeit
* Graz — eine Stadt der kurzen Wege

* Graz — eine Stadt mit ausgewogener
Verkehrsmittelaufteilung

* Graz — eine Stadt mit sozial- und umweltvertréglicher
Verkehrsabwicklung

* Graz — eine Stadt der biirgernahen Planung und
Biirgerbeteiligung



Gute Griinde fiir Tempo 30/50

* Forderung der Bevolkerung

* einzelne Tempo 30 — Zonen nur schwer nachvollziehbar,
sozial ungerecht und teuer

* Tempo 30/50 ist ein logisches Konzept
* einfach zu verstehen
* logisch
> fair
* schnell umzusetzen

* Okonomisch — giinstig in Umsetzung und Erhaltung

* keine Verinderung im Stadtbild und Strafenraum
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Geschwindigkeitsiiberwachung

wissenschaftliche Begleitung

* transparente Darstellung der Auswirkungen

* Modglichkeit der Nachjustierung

* keine speziellen Regelungen in Wohngebieten

Erhéhung der Verkehrssicherheit




Umsetzung

Beschluss des Gemeinderates im Mai 1992

Adaptierung von rd. 1200 Kreuzungen

keine bzw. nur geringe bauliche MafSnahmen
* Markierungen, 30er-Piktogramme

* Beschilderung an der Stadtgrenze

Biirgerinformation
aktiv seit 1. September 1992

* europdischer Vorreiter




Biirgerinformation

* vor der Einflihrung

* allgemeine Informationen — vor allem zur Verkehrssicherheit
GVEB: Viel Neues .
im Jahr 1892

csese. Seite 273 * Folder und Flyer

Edeggers Pliine
fiir Yempo 30/50 * Plakate

Seite 4/5

Offentliche Diskussionen

* Medienkampagnen
wPlatz fir

Menschen
filr ganz Grox!

i * nach der Einfiihrung
Mitarbeit
erwimnscht: * Berichte iiber die Auswirkungen (Unfdlle, Lérm und Luftschadstoffe, ...)
»Die Grarer

STADTIDEE« * Medienkampagnen

e Seite 14/15

Erste Phase: Mafinahmenpakef fiir die Grazer
Vorrangstraflen » Schwerpunkt Sicherheit




Biirgerinformation

Ruhiger schiafen auch bai offunem Fenster 1ane Sacharholt Hr olle Verkahrsteiinahmers

2= * vor der Einfiihrung

-

* allgemeine Informationen — vor allem zur Verkehrssicherheit

4 s
5 Ractt ouf Schorhelt im Srobenvechr it st

* Jdffentliche Diskussionen
* Folder und Flyer
* Plakate

* mobile Infos mittels Videofilme

* Medienkampagnen

* nach der Einfiihrung
* Berichte iiber die Auswirkungen (Unfdlle, Lérm und Luftschadstoffe, ...)
* Medienkampagnen

Schutz Hir die Schwachen, Ein Gebot der
Menschlichkeity,. oder nier Geflihlsduselei?




Biirgerinformation

ER B -
- fr inder o finf m.. * vor der Einflihrung

* allgemeine Informationen — vor allem zur Verkehrssicherheit
* Jdffentliche Diskussionen

* Folder und Flyer

* Plakate

* Medienkampagnen

* nach der Einfiihrung

_ bVl b g lwenmnne — * Berichte liber die Auswirkungen (Unfdlle, Ldrm und Luftschadstoffe, ...)
4 I it Gobeiins und Tom: ' - Medienkampagnen
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Europa-Premiere: In
ganz Graz Tempo 30

FP wﬂl neue I\thahme um wmlkampf Thema macnen




Information auf der Strafie

Beschilderung an den Stadteinfahrten

EUROPASTADT 3 mehrsprachige Hinweistafeln

ety GRAZ. ) ]
vgr,§§3°"’"g:" StrafsSenmarkierungen und 30er-Piktogramme

sy

RAOA

* Transparente
Infotafeln




Geschwindigkeitskontrolle (1997)

* enge Kooperation mit der Polizei

317.000 kontrollierte Fahrzeuge
180.000 Ubertretungen beanstandet
145.000 Strafen ausgesprochen

Ubertretungsquote rd. 48%

~ 3.500 Anzeigen durch die Polizei (stark liberh6hte Geschw.)



Geschwindigkeitskontrolle (2021)

6 Mitarbeiter der Stadt zur Polizei abgeordnet

115 genehmigte Standorte im 30er — Netz

pro Jahr rd. 300.000 gemessene Fahrzeuge

Ubertretungsquote sinkt kontinuierlich
« 2015 -> Ubertretungsquote 18,0%
« 2020 -> Ubertretungsquote 10,4%

6 Stationdre Kabinen
* rd. 22.000 Anzeigen gesamt pro Jahr

Zusdtzliche Kontrollen durch die VI 2

weitere 115 genehmigte Standorte auch im
VorrangstrafSennetz




Geschwindigkeitskontrolle

Zusdtzliche Kontrollen durch die VI 2

weitere 115 genehmigte Standorte auch im
VorrangstrafSennetz

rd. 1.4 Mio. gemessene Fahrzeuge

Ubertretungsquote von rd. 4%

zus. 17 Radarkabinen
* etwa 10,6 Mio. Messungen

e ~51.000 Anzeigen pro Jahr




Einfiihrungskosten

* Vorbereitungskosten € 143.000,-
* wissenschaftliche Begleitung € 118.000,-
* Kampagnen € 25.000,-

* EinfiihrungsmafSnahmen € 241.000,-

* Kampagne € 44.000,-
* Beschilderung € 102.000,-
» Straflenausriistung € 95.000,-

* Gesamtkosten € 384.000,-




Rechtliche Grundlagen

* Verordnung gem . §43 Abs. 1 und 2 5tVO 1960

e Verkehrssicherheit

* Aufhebung dieser VO durch den VfGH da keine
entsprechende Rechtsgrund-lage (§ 20 StVO) fiir

gebietsweise Geschwindigkeitsbeschrinkungen gegeben
(V123/94, V167/94, V168,94, V298/94)

* durch 19. StVO-Novelle, BGBI. 518/1994 Schaffung
dieser Rechtsgrundlage (§ 20 Abs. 2a S5tVO)




Auswirkungen - Ergebnisse

Unfdlle
Geschwindigkeit
Luftschadstoffe

Larm

Routenwahl

Meinung der Bevélkerung
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Verdnderung der Geschwindigkeit

Juni 1992 - 37,6 km/h
vorher 46,9 km/h

Oktober 1992 - NNNNNNNMERRRRIRRRERRRRRRRERY 34,8 km/h
nachher | o 7 kmin

Marz 1993 - 37,1 km/h
nachher 45,2 km/h
37,2 km/h
2002 -vor (RNENNNIENS BRRBRRRRRRRN 33,8 km/h
Schulen 41,0 km/h

@V 85 W mittl. Geschw.




kg /2ah

Verdinderung der Schadstoffbelastung
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Verdnderung der Ldrmbelastung

80 - -2,5dB

dB(A)

Larm Leq Larm Spitze




Routenwahl

Befragung von iiber 10.000 Haushalten

mit insgesamt 230 Tiefeninterviews

nur bei 1,5% der Kfz-Wege kam es zu einer
Routendinderung

Anstieg der Verkehrsleistung um 0,9%

Der erwartete Stau fand nicht statt!




Meinung in der Bevélkerung

W pro
B contra
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Kampagnen Tempo 30/50




Kampagnen Tempo 30/50
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Kampagnen Tempo 30/50

Weniger Gefahr
fiir Menschen

Mit Tempo 30 In Wohngebieten, dem Umfeld von
Schulen, Kindergdrten, Altenheimen kann die
Unfaligefahr deutlich reduziert werden
FuBgdnger, die hiufig die StraBe dberqueren und
vor allem Kinder sind bei Tempo jo weniger in
Gefahr,



EIN AUGENBLICK Kampagne ,Tempo 30/50

UNTERSCHIED

Oft macht ein Augenblick den entscheidenden Unterschied im! enverl
Te

EIN AUGENBLICK |

UNTERSCHIED =
| 1
@ | 7

H
graz.at/temporunter [El@ :




Ergebnisse

EIN AUGENBLICK
UNTERSCHIED

Oft macht ein Augenblick den entscheidenden Un!
Darum: Runter vom Gas und Tempolimits 30/50 beac]

* Reduktion der Geschwindigkeit

* Erhéhung der Verkehrssicherheit

* vernachldssigbare Auswirkungen auf
Schadstoffemissionen

* Verringerung der subjektiven Storwirkung

* im Bewusstsein der Bevélkerung verankert

Lo

H
» bgraz.at/femporunier ®IZ] :




Joel Kernasenko

Danke und auf
Wiedersehen .

’
DI Thomas Fischer ’;L_ >
Y

graz.at/strassenamt




